KEIN AUSBAU DER A 57

Wer StraBen sit, wird Verkehr ernten.
Dieser Satz hat nichts von seiner Be-
deutung verloren. Der geplante sechs-
spurige Ausbau der A 57 auch auf
Krefelder Stadtgebiet ist schon aus
diesem Grund fragwirdig. Das Gebot
der Stunde ist Verkehrsvermeidung.
Die so genannte Tunnel-Trog-Lésung
wird von allen Ausbaubeflrwortern
als Allheilmittel gepriesen. Die finan-
zielle Realisierungschance ist aber
gleich Null. Das macht die Argumen-
tation der Ausbaufans auch so verlo-
gen. Der Stadtrat hat auf unseren
Antrag immerhin beschlossen, dass
ohne Tunnel-Trog-Lésung die Stadt
alles unternehmen soll, um den Aus-
bau zu verhindern.

Schon kurzfristig muss etwas gegen
die Larmbelastungen durch die A 57
getan werden. Insbesondere die Ein-
fuhrung von Tempo 100 auf Krefelder
Stadtgebiet und die Erneuerung der
Fahrbahndecke durch so genannten
«Flisterasphalt” wirde starke Verbes-
serungen bringen.

EISERNER RHEIN

Der Guterverkehr wird in den kommen-
den Jahren dramatisch zunehmen.
Damit die Autobahnen unter der stei-
genden Verkehrslast nicht vollig zu-
sammenbrechen und auch aufgrund
der Luft- und Umweltbelastungen
durch den wachsenden LKW-Verkehr
ist eine Verlagerung des Gitertrans-
ports von der StraBe auf die Schiene
notwendig. Krefeld ist allerdings durch
den so genannten , Eisernen Rhein*
bereits heute unzumutbaren Larmbe-
lastungen ausgesetzt. Uber 50.000
Krefelderinnen und Krefelder sind di-

rekt betroffen. Deshalb setzen wir uns
fir die Prifung einer alternativen Stre-
ckenflihrung, die das Krefelder Stadt-
gebiet umféhrt, ein. Diejenigen, die in
Krefeld am lautesten gegen den Eiser-
nen Rhein wettern, haben aber auf
Bundes- und Landesebene bisher
Uberhaupt nichts erreicht.

Die Ablehnung des Eisernen Rheins
erschopft sich leider oft in Appellen,
wahrend die schon vorhandene Larm-
belastung der Biirgerinnen und Birger
einfach hingenommen wird. Nachts
kénnen viele Menschen schon jetzt
kaum noch schlafen. Deshalb wollen
wir sofort einen aktiven Larmschutz
fur die Betroffenen. Mit besserem Wa-
genmaterial aber auch mit Fllster-
schienen und Ldarmschutz lieBen sich
bereits jetzt drastische Larmabsenkun-
gen erzielen. Wir wollen, dass die
Bahn, Bund und Land umgehend han-
deln. Leider bekommen wir dafir
noch zu wenig Unterstiitzung.

FLUGVERKEHR

Durch die Neuordnung der Luftver-
kehrswege, aber vor allem durch die
von der schwarz-gelben Landesregie-
rung stdndig erlaubten Kapazitatsaus-
weitungen in Disseldorf ist Krefeld
seit einigen Jahren einer immer hoheren
Larmbelastung durch den Flugverkehr
des Dusseldorfer Flughafens ausge-
setzt. Dies hat zu heftigen und be-
rechtigten Protesten in der Krefelder
Bevolkerung gefiihrt. Wir setzen uns
auch zukiinftig fur eine Entlastung des
dicht besiedelten Krefelder Stadtge-
biets ein.

Doch in einem wichtigen Punkt unter-
scheiden wir uns von den anderen
Parteien: Wir machen keine St.-Florians-
Politik! Grline setzen sich im Bund und

Land kontinuierlich und glaubhaft fur
eine andere Flugverkehrspolitik ein.
Wir wollen eine europaweite Kerosin-
steuer einfliihren und sind gegen die
Mehrwertsteuerbefreiung des Flug-
verkehrs. Diese Bevorzugung gegen-
Uber anderen Verkehrsmitteln wie der
Bahn verzerrt den notwendigen Wett-
bewerb, wird aber von den anderen
Parteien unterstitzt und verhindert so
eine O0kologische Verkehrswende.

Daher wollen wir:

M mehr Druck der Stadt Krefeld gegen
eine Erhohung der Starts und Lan-
dungen am Diisseldorfer Flughafen

M keine Beteiligung Krefelds an Re-
gionalflughédfen. Auch in Weeze
soll noch mehr gestartet und gelan-
det werden, was die Lirm- und
6kologischen Probleme durch den
Flugverkehr weiter steigen lasst.

Das ausfiihrliche Wahlprogramm
von Biindnis 90/Die Griinen
Krefeld zur Kommunalwahl 2009
finden Sie im Internet unter:
www.gruene-krefeld.de

und in weiteren Faltblattern zu
folgenden Themen:

1. Natur und Umwelt
2. Arbeit und Wirtschaft
3.Soziales und Gesundheit
4.Kinder und Jugendliche
5.Integration und Migration
6. Kultur und Denkmalpflege
7. Frauenpolitik
8.Sport
9.Schule
10. Stadtplanung und Innenstadt-
belebung
11. Verkehr
12. Verwaltung, Liegenschaften
und innere Sicherheit
13. Haushalt und Finanzen

Weitere Informationen tiber Biindnis 90/Die Griinen Krefeld und die Kandidatinnen finden Sie auch im Internet

unter: http://www.gruene-krefeld.de.

Das Biiro des Kreisverbandes in der RoRstrae 200 ( Fon: 02151/77 73 44, Fax 02151/78 64 93) ist gedffnet:
Montag 14.00 - 19.00 Uhr, Dienstag bis Donnerstag 9.00 — 14.00 Uhr.
Per E-Mail sind wir unter kreisverband@gruene-krefeld.de zu erreichen.
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Menschen miissen und wollen mobil
sein. BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN
wollen aber dafiir sorgen, dass fiir
Menschen Autofahren nicht die ein-
zige Moglichkeit der Fortbewegung
ist. Wir wollen die Verkehrsmittel in-
telligent kombinieren, statt einseitig
immer mehr StraBen zu bauen. Ein
benutzerfreundlicher 6ffentlicher Nah-
verkehr sowie sichere und attraktive
FuBwege und Radverkehrsnetze sind
die Grundlage dafiir. Wir wollen die
menschengerechte und nicht die auto-
gerechte Stadt.

Eine der groRten Aufgaben, vor denen
alle Kommunen stehen, ist die rasant
wachsende Verkehrsbelastung. Das
fuihrt nicht nur zu groRen umwelt- und
klimapolitischen Herausforderungen,
sondern wirft auch viele gesundheitliche
und stadtgestalterische Probleme auf.

MIT DER VERKEHRSWENDE
BEGINNEN

Der Auto- und LKW-Verkehr liefert
zusammen mit der Industrie den groR-
ten Beitrag zur zunehmenden Fein-
staubbelastung in unseren Stddten,
die hauptverantwortlich fur vermehrte
Lungen- und Herz-/Kreislauferkran-
kungen ist. Nach einem Urteil des Eu-
ropdischen Gerichtshofs haben alle
Biirgerinnen und Biirger das Recht,
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ihre Kommunen zu verklagen, wenn
diese untdtig bleiben. Das Krefelder
Hafengebiet gehort bundesweit bereits
zu den Spitzenreitern bei der Fein-
staubproblematik und anderen Luft-
belastungen. AuBer einem halbherzig
durchgefiihrten Aktionsplan tut sich
dort aber nichts. Wir werden jedenfalls
alle Biirgerinnen und Biirger unterstiit-
zen, die vor Gericht endlich wirksame
GegenmaRBnahmen einklagen.
Feinstaub-Uberschreitungen kénnen
nur dort festgestellt werden, wo ge-
messen wird. Die Anwohnerinnen und
Anwohner viel befahrener Innenstadt-
straBen, wie die St.-Anton-Stralle und
die PhiladelphiastraBe, sind sicherlich
einer massiven Feinstaubbelastung
ausgesetzt, aber es gibt bisher keine
genauen Zahlen.

Viele Menschen fiihlen sich auch
durch die zunehmenden Larmbelas-
tungen in ihrem Wohlbefinden massiv
eingeschrankt. Krefeld ist besonders
betroffen durch eine neue Flugroute
und immer mehr Flugbewegungen,
durch die A57, die mitten durch Krefel-
der Stadtgebiet fuhrt, und den Eisernen
Rhein, der den Guterverkehr auf der
Schiene ebenfalls durch Krefeld leitet.
Ohne eine andere Verkehrspolitik
werden wir die klimapolitische He-
rausforderung nicht bestehen kénnen.
Die CO2-Belastung aus dem Verkehr
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11. Verkehr
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ist zwar geringer als durch Kraftwerke
oder private Haushalte, allerdings hat
dieser Bereich die groRten Steige-
rungsraten und eine Kehrtwende ist
nicht abzusehen. Allein aus diesem
Grund muss der Umweltverbund aus
FuBganger-, Rad- und offentlichem
Verkehr ausgebaut und der motori-
sierte Individualverkehr eingeschrénkt
werden.

Auch aus stddtebaulichen Grinden
muss eine Verkehrswende eingeleitet
werden. Zunehmend schranken fah-
rende und parkende Autos die Bewe-
gungsfreiheit von Menschen ein. Das
Ziel einer autogerechten Stadt kolli-
diert mit dem Wunsch, die Innenstadt
attraktiver zu machen. Familien mit
Kindern ziehen nicht in die City, wenn
Autoabstellflichen und Durchgangs-
verkehr wichtiger sind als griine
Platze.

Mit lhrer Stimme setzen wir um:
Menschen- statt autogerechte Stadt!

FUSSGANGERFREUNDLICHE STADT

Ein Ziel unserer Verkehrspolitik ist die
fuBgéngerfreundliche Stadt. Nach wie
vor fehlt es daftir in Krefeld an vielem.
FuBgédnger, insbesondere Kinder, al-
tere und behinderte Menschen haben
groRe Probleme, die Innenstadt eini-
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germalen gefahrlos und ungestort zu
begehen.

Wir werden uns dafiir stark machen,
alle Griinphasen an FuBgangerampeln
so zu gestalten, dass ein ungefahrli-
cher Ubergang fiir alle FuBgangerinnen
und FuBganger moglich wird. Vor
allem fur Kinder, dltere und behinderte
Menschen sind viele Griinphasen an
Krefelder Ampeln viel zu kurz. Beson-
ders abschreckende Beispiele sind die
Ubergidnge vor dem Hauptbahnhof
und vor dem Rathaus.

Nach wie vor rangiert Krefeld in NRW
leider vorne bei Kinderunfallen im
Stadtverkehr. Wir wollen die stadti-
sche Offentlichkeitsarbeit in diesem
Bereich weiter verbessern. Wichtigste
MaBnahme gegen Kinderunfélle ist
neben baulichen MalRnahmen aber
vor allem die Einfhrung einer Regel-
geschwindigkeit von 30 km/h. Nur
auf HauptverkehrsstraBen soll es Aus-
nahmen geben. Deshalb sollte auch
das so genannte VorbehaltsstraBen-
netz aufgel6st werden.

SANFTE MOBILITAT FUR KREFELD -
KURZE UND SICHERE WEGE FUR
RADFAHRER

Seit dem Einstieg Krefelds in die Ge-
meinschaft fahrradfreundlicher Stadte
Anfang der 90-iger Jahre unter rot-
griner Mehrheit sind viele griine Kon-
zepte verwirklicht worden.

Fahrradachsen durch Krefeld sind ge-
baut worden und dienen zunehmend
auch dem Freizeitverkehr. Allerdings
fehlen nach wie vor einige Radachsen
zur Innenstadt. Damit die Menschen
gefahrlos und schnell mit ihren Radern
zum Einkaufen und Ausgehen in die

City kommen, muss ein vollstdndiges

Verbindungsnetz aus den Stadtteilen

geschaffen werden.

Wir unterstiitzen nachdriicklich

die Fahrradstation am Haupt-

bahnhof. Um das Parkangebot
fir Radlerinnen und Radler zu
verbessern, fordern wir:

M die Anpassung der Offnungszeiten
der Radstation an die Offnungszei-
ten des Bahnhofs

M attraktive Abstellméglichkeiten
auch vor dem Bahnhof und dem
Cinemaxx

M viele kleine iiberdachte Radabstell-
anlagen

M eine Bau- und Sanierungsoffensive
zur Starkung des Radverkehrs

M Viele Radwege miissen dringend
saniert werden. Sie sind in einem
katastrophalen Zustand.

M den Ausbau der Radachsen sowie
der iiberértlichen Netzschliisse

M die Krefelder Promenade als Fahr-
radachse durch Krefeld

M die Offnung aller EinbahnstraBen
fiir beidseitigen Fahrradverkehr, be-
ginnend mit der BlumenstraBe, der
BuchenstraBe und der KonigsstraBe

M die regelmiBige Reinigung von
Rad- und Gehwegen

M weitere Angebotsstreifen fiir Rad-
fahrer, vor allem in der Innenstadt

M Schulwegsicherung durch markierte
Radwege

OFFENTLICHER NAHVERKEHR

Zur Umsetzung unserer Ziele flrr eine
mobile Stadt gehért ein starker Offent-
licher Personennahverkehr (OPNV).
Deshalb unterstitzen wir die wichtige
Arbeit von fortschrittlichen Verkehrs-
initiativen, wie Pro Bahn und VCD.
Ohne deren Forderungen, Konzepte
und Umsetzungsstrategien hatte sich
hier noch weniger getan.

Fiir die Stirkung des Krefelder

OPNVs fordern wir:

M Busse und Bahnen miissen Vorrang
bekommen. Dazu gehért die Ein-
richtung weiterer Busspuren.

M Fiir sozial Schwache fordern wir die
Einfilhrung eines Sozialtickets, wie
es bereits Koln und Dortmund be-
schlossen haben.

B Weitere Park & Ride-Angebote
miissen innenstadtnah realisiert
werden.

M Car-Sharing sollte als Angebot fiir
Krefeld verstarkt werden.

M Die Erreichbarkeit von Fahrzielen
mit Bus und Bahn, besonders in der
Innenstadt, muss durch eine Takt-

,Menschen miissen und wollen mobil
sein. Wir sorgen daftir, dass der Ful3- und
Radverkehr, aber auch der 6ffentliche
Personennahverkehr gestarkt wird. Daflir
brauchen wir eine menschengerechte und
keine autogerechte Stadtplanung.

Giinter Foller, Kandidat fir den Rat
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verdichtung optimiert werden.

M Auf unsere Initiative wurde in Kre-
feld endlich ein Nachtbussystem
eingerichtet. Finanziert wird dieses
Angebot aber groBtenteils durch
Einschrankungen in den Abend-
stunden. Das haben wir leider er-
folglos abgelehnt.

B Menschen mit Behinderungen, al-
tere Menschen und Kinder brau-
chen einen barrierefreien Nahver-
kehr. Dafiir miissen Niederflur-
StraBenbahnen beschafft werden.

Ml In Hiils soll endlich die Linie 44
ausgebaut werden. Wir wollten
zwar, dass die StraBenbahn inner-
ortlich zweispurig ausgebaut wird.
Trotzdem haben wir dem Kompro-
miss einer ,Kleinen Ringlésung"
zugestimmt, damit sich endlich
etwas bewegt. Mit neuen Mehrhei-
ten werden wir dieses Thema noch
einmal aufgreifen.

Ml Auch neue StraBenbahnlinien sol-
len in die mittelfristige Planung
aufgenommen werden, beispiels-
weise eine Verlingerung bis zur
neuen Eishalle. Bisherige , OPNV-
freie Zonen", wie z. B. Tackheide,
miissen ans Nahverkehrsnetz an-
gebunden werden.

M Die bessere Verkniipfung mit den
Zugverbindungen der Deutschen
Bahn. Die U 70 sollte bis Rhein-
straBe verlangert werden.

M Der S-Bahn-Anschluss von Krefeld
ist zu realisieren.

Es gibt in Deutschland nur eine Stadt
vergleichbarer GroBe, die so schlecht
wie Krefeld an den Uberregionalen
Bahnverkehr angeschlossen ist: Mon-
chengladbach. Dies muss in Verhand-
lungen mit der Deutschen Bahn
dringend verdndert werden. Wir wol-
len, dass die vielen Verschlechterun-
gen der Serviceleistungen am
Hauptbahnhof wieder riickgangig ge-
macht werden. Die Aufldsung des
Info-Points war ein schwerer Schlag

insbesondere fir Kunden, die auf
schnelle Ausklinfte angewiesen sind.
Zusammen mit der Reduzierung des
Verkaufspersonals fiihrt dies zu langen
Wartezeiten beim Fahrkartenkauf. Fir
Behinderte, &ltere Menschen und
Menschen mit Kinderwagen ist der
Bahnhof eine Zumutung. Hilfsperso-
nal muss tagelang vorher angefordert
werden und ist oft nicht erreichbar.
Wir fordern den umgehenden Bau
von Fahrstiihlen auf die Bahnsteige.

STRASSENVERKEHR

Fir die Wohn- und Lebensqualitat der
Innenstadt ist eine Reduzierung des
Autoverkehrs notwendig. Die Innen-
stadt zwischen den Ringen soll lang-
fristig autoarm werden, das heifit den
PKWs der Anwohnerlnnen sowie dem
Anlieferverkehr vorbehalten bleiben.
Mit dem Bahnhofsdurchstich besteht
die Méglichkeit, den Durchgangsver-
kehr groBraumig um die Innenstadt
herumzufiihren.

Krefeld hat eine hohe StraBendichte,
es gibt kaum noch gréBere nicht von
Stralen durchschnittene Freiflachen.
Da die StraRen teilweise Uberlastet
sind, mussten der bisherigen Logik fol-
gend, stindig neue StraBen gebaut
werden, um die Menschen vom Ver-
kehr zu entlasten. Diese fatale Ent-
wicklung muss gestoppt werden.

Mit lhrer Stimme setzen wir um:
Keine UmgehungsstraBen, die nur
mehr Verkehr und Umweltbelastun-
gen verursachen!

KEINE STRASSE DURCH
DAS LATUMER BRUCH

Der Schutzwert dieses zukiinftigen
FFH-Gebietes ist viel zu hoch, um es
durch einen Strafenbau zu gefahrden.
Das hat mittlerweile auch die Verwal-
tung eingesehen und wollte diese
Trasse nicht mehr weiterverfolgen.

CDU und FDP wollen aber unbedingt
die Stidanbindung des Hafens realisie-
ren, obwohl dies nicht nur 6kologisch
katastrophal sondern auch 6kono-
misch vollig unsinnig ist. Das Latumer
Bruch als groBte Krefelder Flache, die
nicht durch eine StraBe geteilt ist,
muss dem Naturschutz und der Nah-
erholung wie bisher zur Verfiigung
stehen.

KEINE NORDUMGEHUNG SCHICKS-
BAUM

Allein die Trinkwasserférderbrunnen,
die zerstort wiirden, verbieten diesen
StraBenbau. Da an dieser StraBe zwei
Schulen liegen, ist das Gebot der
Stunde Verkehrsvermeidung statt
einer neuen Trasse mit hohem Ver-
kehrsaufkommen.

KEINE OSTUMGEHUNG FISCHELN

Durch das Klimagutachten wurde ost-
lich von Fischeln ein Kaltluft-Entste-
hungsgebiet ermittelt. Auf Grund ihrer
Bedeutung fiir das Stadtklima missen
diese Flachen von jeglicher Bebauung
freigehalten werden.

KEINE SUDWEST-UMGEHUNG
FISCHELN

Diese StraBe ist am weitesten in der
Planung. Da sie laut Klimagutachten
ein Frischluftentstehungsgebiet durch-
schneidet und mitten durch den
schmalen Freiraum zwischen Fischeln
und Fichtenhain verlauft, lehnen wir
diese Planung ab. Wir haben immer
die Entlastung der hochbelasteten
Kdlner StraBe durch die Verlegung der
B 9 auf die A 44 und die Oberschlesien-
straBe sowie die Sperrung der Kolner
StraBe fur den LKW-Durchgangsver-
kehr gefordert. Endlich wurde das
auch im Stadtrat von allen Fraktionen
beschlossen. Wir werden die schnelle
Umsetzung einfordern.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN




